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Justificacion de la infraestructura de movilidad

La ubicacion geogréafica de la regiéon de Uraba, a las puertas de dos
océanos con posibilidades de interconexiéon y en el cruce de ejes viales
longitudinales y transversales, le brinda condiciones de privilegio para la
conectividad a escala nacional e internacional.

) 3000km

25,800 km Caotera Pananwricans =
accesa a Panamevicana
Atarmativa tavrestre
Abermativa Via forry

Fuente: Elaboracion propia EAFIT
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Fuente John Allen, Student Atlas of Anthropology, First Edition (p. 86) Princeston University
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Actualmente, Uraba es una region desarticulada del desarrollo nacional y al
margen de su principal sistema de flujos debido a la conexion limitada con los
principales centros de produccidon y consumo. Esto, sitia a la zona en
condiciones de marginalidad y limita el aprovechamiento de su potencial en
términos de cruce de caminos. La dinamica econdémica presente en la region
ha instaurado un sistema de asentamientos en desequilibrio, pues tan solo
una zona de tres esta asociada al corredor principal de actividad mdltiple.

Un desarrollo como el que se propone para la regién de Uraba requiere la
dotaciéon de infraestructura de gran capacidad en todos los campos. Se
busca planificar y gestionar la infraestructura para la competitividad,
relacionada con acueductos regionales, energia, conectividad, tecnologias de
informacién y comunicacion, vias, autopistas, puertos y aeropuertos, para
atender las necesidades actuales y las nuevas demandas que se generarian
a partir del desarrollo econémico planteado.

Bajo este panorama y con el animo de aprovechar al maximo el potencial
productivo y la capacidad integradora de los rios y vias que cruzan la region,
se sugiere articular las actividades industriales, agroindustriales, educativas y
de turismo a partir de la infraestructura de movilidad.
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Movilidad Aérea
S— Aerea, Nacional Existente

B W W W Aerea, Internacional Nueva-Carga

Capurgana

w m m m Aerea, Nacional Nueva
= m m m Aerea, Nacional Nueva-Carga
Sistema Portuario
Astillero - Combustible
Embarcadero Industrial - Mejoramiento
Embarcadero Mixto - Mejoramiento

@  Embarcadero Mixo - Huevo
‘ Puerto Bananero - Mejoramiento
® ..

Movilidad Fluvial y Maritima

— Flyvial, Existente

= momm Fuvial, Nueva

= = m ow Fluvial, Nueva Indigena
I Maritima, Existente Internacional
Maritima, Existente

= mowmom Maritima, Nueva

| W Maritima, Nueva Ferry Necocl; Maritima, Nueva Ferry Turbo
= = mom Marltima, Nueva Internacional Necocli

Movilidad Terrestre

—Terestre, Mejoramiento Primaria

— Terrestre, Mejoramiento Secundaria

W W W W Tenestre, Construccion Primaria; Terrestre, Construccion Princip

Plan de infraestructura de movilidad regional. Fuente: Elaboracion propia EAFIT
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Justificacion de la infraestructura de movilidad

ZONAS AGRICOLAS A CENTROS DE ACOPIO A
CENTROS DE ACOPIO SISTEMA PORTUARIO
rutas méas cortas rutas mas cortas

+  zonaagricola +  zona agricola

® puerto ® puerto

=/ centro de acopio centro de acopio
= tramos usados

o red vial
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Resultado modelo Rise Movilidad.
Fuente: Elaboracion propia EAFIT

Con el fin de realizar un analisis completo de la movilidad en la regién, se identificé en el mapa las
rutas mas cercanas de las zonas agricolas a los centros de acopio y de los centros de acopio al sistema
portuario.

Se puede observar que los tramos resaltados definen las rutas mas cortas en longitud y tiempo y las
rutas mas usadas para realizar el transporte de los productos de las zonas agricolas a los centros y de
acopio y de los centros de acopio a las zona industrial y portuaria.




Ofertas Infraestructura de Movilidad - 0 -

Mejoramiento de la conexidn terrestre a través de las vias nacionales

L Transversal de las Américas,
L Autopistas de la Prosperidad,
o Via Medellin-Quibdd
Mejoramiento de la conexidn terrestre a través de las Vias departamentales:
o Circuito vial arboletes-San Pedro-Necocli,
L Circuito vial Turbo-San Pedro-Necocli, Vias terciarias,,
o Conexion vial 1.(Mutata-Riosucio) 2.(San Pedro-Valencia-Tierralta)

Variante industrial Turbo-Nueva Colonia-Zungo-Chigorodo,
Conexion terrestre existente entre los municipios localizados sobre el Darién
Mejoramiento de Vias terciarias en la zona norte y en la expansion agraria
Mejorar la cobertura y calidad del senicio de transporte publico : buses, taxis, sistema integrado de transporte
® Ferry Panamericano
Mejoramiento de la conexion fluvial:
L Aprovechamiento y adecuacion de la ruta fluval (rio Atrato, rio Ledn)
Mejoramiento muelles fluviales (Riosucio, Murindd)
Mejoramiento de la conexidn maritima
Creacion y consolidacion de rutas maritimas (entre costa oriental-occidental)
Mejoramiento de la conexion aérea:
Consolidacion del aeropuerto de Carepa como aeropuerto internacional,
L Construccion de un aeropuerto de carga en el area de influencia de la Zona Industrial Portuaria
Fortalecer aeropuerto Capurgana (welos comericales Carepa-Capurgana y mas rutas aéreas a capitales
© Mejoramiento de la cobertura de saneamiento (EPM).
© Mejoramiento de la cobertura de acueducto (EPM).
REGION LEGAL Mejoramiento de la cobertura de educacion basica y para el trabajo.
@ Profundizacién de las estrategias para solucionar la pobreza extrema.
@ Mejoramiento de las condiciones de vivienda.
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PLANIFICACION Y

ORDENAMIENTO © Plan director de los corredores viales asociados a las Autopistas de la Prosperidad y transversal de las Américas




Accesibilidad terrestre
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Fuente: Elaboracion propia EAFIT

Las intervenciones de escala internacional y nacional programadas para la
region, permitirdn mejorar la articulacion y la integracién de Uraba con el centro
de Antioquia, Colombia, y Las Américas pero sobre todo, permitiran asociar las
diversas actividades productivas que se sugieren en la region, desde le punto
de vista del desarrollo porturario, industrial, agroindustial, educativo, y turistico.

Las Autopistas de la Prosperidad en su tramo 1 con una longitud de 211 kms
entre Medellin y EI Tigre (Chigorodd), mejorara la conexién entre Urabda y el
centro del pais favoreciendo el intercambio de pasajeros y productos.
Igualmente, esta via dara lugar a nuevas dinamicas a lo largo de sus zonas de
influencia, permitiendo incluso, la diversificacién de vocaciones La Transversal
de Las Américas, con la mayoria de tramos de via ubicados en el costado
occidental de Colombia (en las regiones de los departamentos de Coérdoba,
Antioquia y Choco), permitiran conectar a la regién de Uraba con la Troncal de
Occidente y algunos corredores centrales en los departamentos de Bolivar,
mejorando la integracion de las poblaciones de estas regiones. El Sector 1, ya
inicié con la intervencion del primer tramo de rehabilitacion a nivel de afirmado,
entre Lomas Aisladas (Turbo) — El Tigre (Chigorodd). Un segundo tramo se
trabajara a partir de El Tigre hasta Turbo, luego hasta Necolci y Arboletes. El
tramo Lomas aisladas (Turbo)-El Tigre hace parte igualemente del proyecto de
la Via Panamerica, que sobre el costado colombiano llega hasta Lomas
Aisladas. Esta via Panamerica, ain sin conectar Colmbia y Panama, debido a
la dificultad para atravesar la Serrania del Darién, se sugiere ser continuada a
través del Ferry Panamericano, permitiendo la continuidad de la via
panamericana a través de la conexi6on Uraba - Colon (Panama). De esta
manera, en el sector de El Tigre confluyen los proyectos de Autopistas de la
Prosperidad, Transversal de las Américas y Carretera Panamericana.

Dichos proyectos de caracter nacional e internacional, supondran el tratamiento
0 mejoramiento de algunas vias locales de la region, y en particular aquellas
asociadas a las zonas de produccion agricola, industrial, y las vias asociadas al
desarrollo portuario. En este sentido, la consolidacion de los circuitos viales
subregionales norte, la construccién de la variante industrial Turbo-Nueva
Colonia-Zungo-Chigorodé permitirian completar una oferta vial que garantice
la accesibilidad al sistema portuario a partir de las industrias y de las zonas
productivas. La vocacion turistica del costado occidental del golfo suponen, asi
mismo, la consolidacion de la conexién terrestre existente entre los
municipios localizados sobre el Darién (Acandi, Unguia, Sautata).

Finalmente, si bien la via Medellin — Quibd6 estd por fuera de la region de
Uraba, ésta también adquiere una importancia mayor en esta dinamica de
desarrollo sostenible, por lo que debera articularse con la navegacion a través el
rio Atrato, permitiendo cerrar el circuito Uraba-Quibdo-Medellin. Es fundamental
atender la importancia del rio Atrato como via principal de acceso y ruta
comercial local de las comunidades asentadas a lo largo del mismo y en sus
areas de influencia.
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Accesibilidad maritima y fluvial
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Movilidad Fluvial y Maritima
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Fuente: Elaboracion propia EAFIT

La region de Uraba goza de condiciones excepcionales para la conexion
maritima y fluvial, gracias al golfo de Uraba y la presencia de rios que por su
caudal y condiciones permiten su navegabilidad. Condiciones que aldn no han
sido aprovechadas como factor clave del desarrollo de Uraba y de Antioquia.

Accesibilidad fluvial

La cuenca del Atrato cubre un &rea aproximada de 47.500 kms2,
comprendiendo los departamentos del Cauca, Valle, Chocé y Antioquia. Sus
comunicaciones se hacen a través de la red fluvial, con gran riqueza minera,
reservas forestales, gran cantidad de rios y quebradas.

El corredor fluvial del Atrato se califica como una region aislada y con pocas
oportunidades de “desarrollo” tanto para sus poblaciones afrodecencientes
asentadas a lo largo del rio, como para las comunidades indigenas localizadas
en las cabeceras de los afluentes de rio, debido a la limitada infraestructura de
comunicacion y de servicios.

Sin embargo, la gran riqueza natural y cultural de la zona, sugiere el desarrollo
de una vocacioén etno y eco turistica del costado occidental hacia la serrania del
Darién, con el Parque Nacional de los Katios, las ciénagas y los bosques a lo
largo del rio, por lo que el rio Atrato y sus area de influencia, supone la
consolidacion y creacién de las rutas fluviales y la contruccion y
mejoramiento de los muelles fluviales en Vigia del fuerte y Riosucio, para
garantizar la conectividad y accesibilidad y asi favorecer la integracion de las
comunidades y el desarrollo de actividades relacionadas con el comercio, el
etnoturismo y ecoturismo.

Rio Atrato

Fuente: Elaboracion propia EAFIT
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Accesibilidad maritima vy fluvial

Accesibilidad Maritima

El enorme recurso que representa el mar, tanto por los recursos
hidrobiolégicos que ofrece, como por su posicién estratégica frente a los
sistemas portuarios de Colombia, América Latina y la Cuenca del Caribe,
no ha sido utilizado para el desarrollo econémico de la region dado que
solo se considera como via de comunicacion para el comercio exterior, es
decir, como soporte logistico para el desarrollo de la industria del interior
del pais.

El proyecto econémico dominante del pais y de Antioquia en particular, le
ha dado la espalda a los océanos. Colombia Visién 2019 plantea que “el
pais debera potenciar la funcion de enlace a través del mar entre los paises
de la Cuenca del Caribe y el Pacifico, y Suramérica y el mundo”, y que para
el desarrollo de este propésito ser4 esencial “promocionar la cultura
maritima desde las instituciones educativas y generar conocimientos
cientificos y tecnoldgicos sobre los espacios oceanicos, las zonas costeras
e insulares”.

El desarrollo del sistema portuario, industrial y agricola pensado a nivel de
desarrollo local e internacional, supone el aprovechamiento de la
infraestructura existente y la construccién de otra. En este sentido, los
muelles y embarcaderos actuales y futuros deberan estar integrados a las
rutas terestres como maritimas, desde el punto de vista comercializacion de
productos, y también para el transporte de pasajeros.
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De igual manera, para garantizar una mejor accesibilidad y una mejor
conectividad para la poblacion residente y turista que se desplace entre las
dos costas (oriental y occidental) del golfo, las rutas fluviales deberan ser
complementadas a través de la consolidacion de rutas maritimas en ambas
costas, asi como con la definicion de un sistema de muelles para la regién
en Turbo, Carepa, Necocli.




Accesibilidad aérea
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El servicio aéreo ha sido condicion necesaria para el desarrollo de la region
de Uraba dadas las precarias condiciones de las carreteras que vinculan la
region con el pais y los graves problemas de orden publico. La regién ha
contado con un sistema de aeropuertos que ha cubierto la casi totalidad de
su territorio; infraestructura que aunque precaria, se constituye en factor de
desarrollo y en una oportunidad méas para la diversificacion de la base
productiva. Actualmente, la regién cuenta con dos aeropuertos: Carepa y
Turbo y con cuatro pistas: Arboletes, Necocli, Vigia del Fuerte y Murindé. Sin
embargo es el aeropuerto Antonio Roldan Betancourt de Carepa,
concesionado por AIRPLAN, el que movié 200.000 pasajeros en 2011 a
través de la operacion de las aerolineas ADA, EASY FLY, LAN y SATENA,
con cerca de 11 vuelos diarios.

El desarrollo de Uraba, supondra no soélo la consolidacién de dicho
aeropuerto con perspectiva local, sino que deber4 pensarse bajo una
perspectiva internacional para le tranporte de pasajeros. Por otro lado, para
el transporte de carga debera incoporarse un nuevo aeropuerto que se
encuentre localizado en la zona de influencia de la futura zona industrial y
portuaria.

La demanda turistica que se presenta y que podra presentarse en un futuro,
harian pensar igualmente en la consolidacion de un aeropuerto de pequefia
escala en Capurgana, quedando de esta manera complementada la oferta de
accesibilidad y conectividad multimodal.

Aeropuerto Antonio Roldan Betancur, Carepa
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Region Legal
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La cobertura béasica de los servicios publicos que provee el Estado, es
fundamental a la hora de proyectar una mejora en el sistema de movilidad
de la regién. En el Uraba antioquefio encontramos un gran déficit en dichas
coberturas, razén por la cual le corresponde al Estado intervenir, a través
de la coordinacion intergubernamental, con la nacién, puesto que la Gnica
forma de expandir la cobertura en servicios esta atada a los dineros del
SGP que llegan a los municipios.

Teniendo en cuenta que una gran oportunidad se encuentra en la entrada
de EPM a estos municipios y que la dindmica de mercado de algunos de
ellos es bastante reducida, la salida entonces se encuentra en la creacion
de un fondo o fideicomiso al que puedan llegar estos dineros, sin pasar por
las manos de los municipios. Es necesario entonces mejorar las
condiciones de vivienda, la cobertura en saneamiento y acueducto, y hacer
una profundizacion de las estrategias para solucionar la pobreza extrema,
si se estd pensando en mejorar el sistema de movilidad para la region del
Urabé antioquefio.

Ahora bien, el pensar en esta propuesta general de vinculacion de ofertas
de la macro oferta de Desarrollo Social, retomadas desde Region Legal,
obedece a una necesidad manifiesta de vincular, abiertamente, dinamicas
de construccién de infraestructura vial, con otras de infraestructura en
servicios. De acuerdo a este modelo, diriamos entonces que la
participacion de estas ofertas en la movilidad, estan dadas en clave de
acompafiamiento al desarrollo.

Asimismo, no debe olvidarse la necesidad de pensar la macro oferta de
movilidad desde la éptica del modelo de gestion propuesto en Region
Legal.

Si bien la movilidad no esta dada solo en la construccion de infraestructura
y desarrollo de grandes proyectos, no por ello debe obviarse que el modelo
de gestion propuesto no esta pensado como impulso momentaneo para el
desarrollo de Uraba, sino mas bien como un sistema amplio de
acompafiamiento y construccion de Estado.
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Planificacion y ordenamiento
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La conurbacién de la zona central constituida por las cabeceras de cuatro
de los municipios del eje bananero retine en su territorio una diversidad de
riquezas y oportunidades, que respeta y consolida la especializacion
funcional de sus centros.

Esta situacion de conurbacién de los centros urbanos y concentracion de
facilidades y servicios, beneficiosa para el centro, ha conducido a la
concentracién de capacidad funcional y dindmicas de desarrollo regional en
el centro, propiciando a su vez la marginalidad de las otras zonas de Uraba
y profundizando la dependencia del desarrollo regional, de la economia
bananera.

De igual manera, esta dinamica de ocupacién del eje bananero, también ha
sido consecuencia del desarrollo de la infraestructura vial correspondiente a
la conexién Medellin Uraba, que a pesar del deterioro de algunos tramos,
consolida y concentra la ocupacion a lo largo de su eje.

A partir de esta complejidad de los procesos de ocupacion del territorio, se
plantea la necesidad de generar procesos de ordenamiento sostenible
supra municipal que se adelanten a los impactos generados por las grandes
infraestructuras que en el futuro se instalaran en la region, a saber:

* Corredor a lo largo de la de la Transversal de Las Ameéricas
(comunicacion Panama-Colombia-Venezuela). El Tigre-Turbo-Necocli-
San Juan-Arboletes.

» Corredor del eje urbano Turbo-Apartadé-Carepa-Chigorodo, a lo largo
de las Autopistas de la Prosperidad
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